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Reagierend auf die Nachfrage entwickelte Alcoa Wheel Products ein
neues Rad flr européische Baufahrzeuge mit Scheibenbremsen.
Dieses neue Rad hat keine Luftungslécher und schiutzt somit die
Scheibenbremsen der Antriebs- bzw. Vorderachse vor Sand und
Kies. Alcoa ist Uberzeugt, dal3 dieses neue Design den Kunden
einen groBen Mehrwert bietet, da damit Wartungskosten verringert,
die Lebensdauer der Bremsen erhdht und die Leistung verbessert
wird. Dieses Rad wurde bereits von Mercedes-Benz zugelassen
und ist erhéltlich fir die Baufahrzeuge der Typen Axor und Actros.
WorkHorse™ Réader erméglichen eine um 5 % hdéhere Héchstlast im
Vergleich zu Standardradern derselben GréBe. Dank des neuen und
stabileren Designs wurde fur diese neuen Réder auch die Grenz-
Lastspielzahl erhéht. Die Montageeigenschaften der WorkHorse™
Réader bleiben die gleichen wie bei den Standardradern.

Das WorkHorse™ Rad kann als inneres Zwillingsrad der
Antriebsachse oder einzeln an der Vorderachse eingesetzt werden.
Gegenwartig sind diese Réder in den folgenden GréBen erhéltlich:

Radgr6Ben  Teilenummern @ Bolzenloch Einpref3tiefe
22.5x8.25 886580 und 886581 26 mm

22.5x8.25 886570 und 886571 32 mm

22.5x9.00 896580 und 896581 26 mm

22.5x9.00 896570 und 896571 32 mm

22.5x11.75 817580 und 817581 26 mm 120 mm
22.5x11.75 817570 und 817571 32 mm 120 mm
22.5x11.75 816580 und 816581 26 mm 135 mm
22.5x11.75 816570 und 816571 32 mm 135 mm

Auf 0 endende Teilenummern haben eine geburstete Oberflache.
Auf 1 endende Teilenummern haben eine spiegelpolierte

Oberflache.

Messe

Gerne heiBBen wir Sie willkommen
an unserem Stand D21 in Halle 13
bei der IAA in Hannover vom 21.-28.
September.



Alcoa fordert sicheres Lkw-Fahren mit GuidarePilotare

Alcoa  Wheel Products Europe  sponsert
GuidarePilotare, eine italienische Lkw-Fahrschule,
seit 2005. Die Fahrschule organisiert zehn Kurse mit
jeweils 24 Teilnehmern pro Jahr. Die Teilnehmer sind
hauptsachlich Berufskraftfahrer, aber auch Verkaufer
des italienischen Scania-Handlernetzes, welches
der Hauptsponsor dieser Schule ist.

Wir interviewten Siegfried Stohr, der eine aufregende Karriere als Rennfahrer
(er war italienischer Meister bei der Formel 3 im Jahr 1978 und fuhr flr
Arrows bei der Formel 1 1981) und eine noch langere Karriere als Lehrer fir
sichere Fahrtechnik aufzuweisen hat. 1982 grindete er die »GuidarePilotare«-
Fahrschule fur sicheres Fahren von Autos und Motorradern. Seit 2005 organisiert
er in Zusammenarbeit mit Scania zuséatzlich Fahrschulkurse fiir schwere LKW.

Siegfried, berichten Sie uns bitte (iber die Ahnlichkeiten des sicheren Fahrens zwischen Autos und
Nutzfahrzeugen. Gibt es iiberhaupt welche?

Ja, gewif3. Der Fahrer steht beim Fahren natirlich im Mittelpunkt; seine Einstellung und seine Einschatzung oder
Unterschatzung von Gefahren sind ausschlaggebend. Beide Fahrzeugtypen unterliegen denselben physikalischen
Gesetzen; es ist also Grundlage, Dinge wie Geschwindigkeit, Masse, Tragheit und Lastwechsel in Kurven zu
verstehen. Der schnelle Lastwechsel zum Beispiel, den man beim Auto hat, wenn man einem Hindernis ausweicht
(Elchtest), bewirkt dieselben Probleme wie bei einem Tankwagen im Kreisverkehr. Gute Fahrtechniken und das
Verstandnis der Fahrzeugtechnik (sowohl beim Auto als auch beim Lkw), die Merkmale der Rader und die Prinzipien
des Kraftstoffsparens sind Faktoren, die bei jedem Fahrzeug eine Rolle spielen.

Natirlich verstérken die Masse, die Abmessungen und die Struktur eines schweren Nutzfahrzeugs diese Aspekte
in einer Art und Weise, die Autofahrern véllig fremd ist.

Was ist das Hauptziel des Kurses? Fiir wen ist er?

Der Kurs ist fur Berufskraftfahrer. Ziel ist es, die Dynamik eines solchen groBen Fahrzeugs zu erklaren. Wenn
bestimmte Situationen nicht hautnah erlebt werden, neigen Menschen dazu, die Gefahren zu unterschatzen, und
sogar Fahrer, die taglich unterwegs sind, kénnen leicht vergessen, wie schnell man unter bestimmten Bedingungen
die Kontrolle Uber das Fahrzeug verliert.

Der Umstand, dafB die Teilnehmer verschiedene Situationen auf einer gesicherten Lkw-Teststrecke ausprobieren
kdnnen, auch bei langsamer Geschwindigkeit, erméglicht es ihnen zu verstehen, wie man in Notfallen am besten
reagiert und wie man Situationen vermeidet, die zu Kontrollverlust oder anderen Gefahren fiihren kénnen.

Warum glauben und investie-
ren lhre Partner, allen voran
Scania, in Ihre Schule fiir si-
cheres Fahren von Nutzfahr-
zeugen?

Weil die StraBensicherheit von
schweren Lastkraftwagen einer
der grundlegenden Aspekte der
Verkehrssicherheit ist, dessen Ee
Folgen weit Uber die Transport- _ =z QR _
welt hinaus Bedeutung haben. - '
Scania und unseren anderen
Partnern ist am Thema Sicher-
heit sehr viel gelegen, weshalb
sie unsere Kurse als Méglichkeit
zur Verbesserung der Verkehrs-

sicherheit auffassen.




Wie sind Ihre Kurse aufgebaut?

Wir haben ein Maximum von 24 Teilnehmern. Wir verwenden vier Fahrzeuge, davon zwei mit Aufliegern. Wir fihren
sieben Ubungen auf rutschigem, nassem Asphalt durch, so daf die Fahrzeuge den Grip verlieren. Wir haben extra
fir diese Tests auch einen Lkw und Auflieger mit Anti-Uberschlagsrad.

Wie reagieren die Fahrer?

Sie sind begeistert, wenn sie sehen, daB praktischen Ubungen mehr Aufmerksamkeit entgegengebracht wird als
der Theorie. Diese Sachen mUissen in der Praxis erlernt werden; den Teilnehmern wird erlaubt herauszufinden, wie
sich diese Gefahrensituationen anfihlen. Manchmal denken erfahrene Fahrer, es gabe fiir sie nichts hinzuzulernen,
aber am Ende des Kurses erkennen sie, daf3 sich ihre Fahrfahigkeiten verbessert haben. Der Kommentar, der mir
am meisten Freude machte, war: »Ich fahre Lkw’s seit 20 Jahren, aber heute habe ich etwas gelernt, da3 schon
morgen flr mich von Nutzen sein wird. «

Ihre Fahrschule setzt Fahrzeuge mit Aluminiumschmiederddern von Alcoa ein. Wie wichtig ist es,
Aluminiumréder an einem schweren Lkw zu haben?

Zuerst einmal: Alle Alcoa-Réader sind aus geschmiedetem Aluminium, und die Schmiedetechnik hat splrbare
Vorteile: Stabilitdt und Leichtigkeit, perfekte Rundheit, schnellere Warmeabfuhr und gréBerer Fahrkomfort. Diese
Merkmale verbessern das dynamische Verhalten, insbesondere beim Bremsen, sowie die Lenkreaktion, und
sie optimieren, dank perfekter Rolleigenschaften und schneller Warmeabfuhr, den Kraftstoffverbrauch und den

Reifenverschleifl3.

Alcoa-Rader an den Mannschaftsbussen
der FuBball-WM

Die meisten von uns verfolgten mit groB3er Spannung und
Freude die FuBball-WM in Deutschland, die von ltalien in
einem aufreibenden Finale gegen Frankreich gewonnen
wurde. Um es den Spielern mdglichst angenehm zu
machen, war die Mehrheit der Mannschaftsbusse mit
Aluminiumschmiederéadern von Alcoa ausgerustet, so auch
der Bus des italienischen Teams.

Der Grund, warum Alcoa-Rader den Insassen und dem
Fahrer héheren Komfort bieten, ist, daB sie perfekt rund

sind und somit den Rollwiderstand verringern.

=/| Alcoa 2006-2007 Pflegematerial- & Zubehorkatalog

Im September wird der neue Alcoa A&A Katalog erhéltlich sein. Wenn Sie ein Exemplar
davon wiinschen, senden Sie bitte eine E-Mail an info.wheels @alcoa.com.
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aLcoa Forged Aluminium Wheels
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senden Sie bitte eine E-Mail an
info.wheels @alcoa.com.




AdBlue- & Alcoa-Aluminiumschmiederader

Gegenwartig erfolgt die Umstellung von Euro Ill zu Euro 1V,
und in Kirze werden Fahrzeuge mit Euro V verflgbar sein.
In letzter Zeit veroéffentlichte die Fachpresse eine Vielzahl an
Artikeln Uber die Unterschiede zwischen Euro IV und V und
die verschiedenen Lésungen, ndmlich SCR und EGR.

Was ist der Bezug zu Aluminiumschmiederddern von
Alcoa?

SCR (Selektive Katalytische Reduktion)
Durch die Hinzufligung von AdBlue gibt es einen zusétzlichen
Tank fir die AdBlue-Flussigkeit und technische Anderungen
am Motor. Dies fuhrt zu einer Gewichtszunahme des
Fahrzeugs um rund 150 kg und gleichzeitig zu einer Senkung
des Kraftstoffverbrauchs um bis zu 4-6 %.

Was passiert, wenn Aluminiumrédder von Alcoa montiert

werden?

- Die Gewichtszunahme des Fahrzeugs wird praktisch
vollstdndig kompensiert, da ein Aluminiumschmiederad von
Alcoa bis zu 25 kg leichter als ein Stahlrad ist.

- Der Kraftstoffverbrauch wird bei der Verwendung der Alcoa-
Rader weiter gesenkt, da diese Rader perfekt rund sind und
somit einen geringeren Rollwiderstand aufweisen.

EGR (Abgasriickfiihrung)
AdBlue ist nicht erforderlich, und es gibt keine signifikante Gewichtszunahme des Fahrzeugs.

Was passiert, wenn Aluminiumrader von Alcoa montiert werden?
- Das Gewicht des Fahrzeugs verringert sich um bis zu 150 kg, je nach der Anzahl der Rader und ihrer Gré3e.

- Der Kraftstoffverbrauch wird um ca. 2,5 % gesenkt.

Alcoa-Reinigungsprodukte und
Dura-Bright®-Rader

Da jetzt schon viele Dura-Bright®-Rader verkauft worden sind,
moéchte Alcoa die Fuhrparkleiter und Fahrer, die Fahrzeuge mit
Dura-Bright®-Radern im Einsatz haben, darauf hinweisen, die
Alcoa-Reinigungsprodukte AlLclean und ALpolish nicht zu
verwenden. Dieser Hinweis findet sich auch in der Alcoa Dura-
Bright®-Broschlire und auf der Website http://www.alcoa.com/
alcoawheels/europe/en/dura_maintenance.asp. Zudem sind die
ALclean- und ALpolish-Produkte jetzt mit dem Etikett »Nicht fir
Alcoa Dura-Bright®« versehen. Alcoa Dura-Bright®-Réader dirfen
nicht poliert werden. Waschen mit Wasser und Seife genligt, um sie,
auch nach Tausenden von Kilometern, noch glanzen zu lassen.

Alcoa Wheel Products Europe

Tel. +32 (0)11 458463
Fax +32 (0)11 455630
info.wheels@alcoa.com
www.alcoawheels.com



